CONSIDERACIONS CRITIQUES AL PLA D’INFRAESTRUCTURES DE
TRANSPORT DE CATALUNYA

L’ocupacio del territori, la perdua de biodiversitat, el consum energetic, les emissions... son
aspectes ja comuns en el debat sobre els limits del creixement i la transformacio territorial.
Les infrastructures de transport estan sotmeses a aquestes limitacions i a la necessitat d’un
canvi d’enfocament, de cultura, tal i com queda recollit en la Llei de Mobilitat.

La mobilitat, com a demanda que es projecta sobre les infrastructures i que aquestes han
d’encarrilar, és clarament un dels elements que ha de ser objecte de contencio. El problema
rau, doncs, en els limits de la mobilitat i en com fer eficient i de qualitat el seu exercici. La
gestio de la mobilitat pot incorporar les noves infrastructures, pero no pot ser a l’'inrevés.
El Pla d’infraestructures del transport de Catalunya (PITC) proposa primer definir les
infraestructures i després fer-ne la gestio. El PITC, per tant, encara respon als vells tics de
gestionar les infraestructures, no la mobilitat. El plantejament positiu contingut en la Llei
de Mobilitat ha quedat deixat completament de banda en el PITC, que ha estat redactat en
absencia de les Directrius Nacionals de Mobilitat que la llei preveu. Tot aixo ens porta a
fer les segiients consideracions sobre el document presentat a exposicio publica.

1. EI PITC és metodologicament incomplert i poc transparent, fet que impedeix dur-ne a
terme una revisio critica dels procediments emprats en la seva elaboracié. Més que un
document coherent, el PITC és tan sols un Pla de Carreteres amb un Pla Ferroviari
annexat.

2. El PITC es configura com el veritable Pla Territorial General de Catalunya (PTGC). Tot
i tractar-se d’un Pla Sectorial, en tramitar-se amb anterioritat al Planejament Territorial i
en incloure la major part de les inversions publiques que han d'ordenar el territori esdevé
I'instrument clau per a garantir les opcions d'assentament i distribucié geografica per part
del PTGC.

3. Les hipotesis de futur del Pla comporten un escenari de gran increment de la mobilitat, el
qual és emprat per a justificar una proposta desmesurada d’infraestructures viaries.

4. Es molt poc ambiciés pel que fa al paper del transport piblic i al transport de
mercaderies per ferrocarril.

5. El PITC planteja escenaris de gran increment de la mobilitat, amb una progressiva
reduccié de 1’autocontencid, poc d’acord amb allo que preveu el nou planejament
territorial.

6. El PITC ignora absolutament les conseqiiencies del progressiu esgotament de les
reserves de petroli i contradiu els objectius del Pla de I’Energia de Catalunya.

7. L’avaluacié ambiental estrategica del PITC esta plantejada per avalar-lo d’antuvi, amb
I’argument d’una disminucié de les emissions de CO», i sense fer referéncia a la perdua
de biodiversitat o de valors naturals en general. No esmenta el grau d’acompliment del
Protocol de Kyoto, ni tampoc sén tinguts en compte altres contaminants atmosferics
(PM10 i1 NOy) contemplats en directives europees i clarament sobrepassats actualment
en I’ambit metropolita.

8. L’accessibilitat viaria i la congestié continuen sent els parametres clau per a definir els
objectius del Pla. L analisi de ’accessibilitat és parcial, ignorant el paper estrategic del
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trams viaris urbans. La congestié s’analitza sempre com a problema, ignorant la seva
inevitabilitat.

El PITC aposta per la incentivacié de la mobilitat en vehicle privat a partir de la
sobredotacié d’infraestructures viaries. En cap cas es presenta un enfocament estructural
que condueixi a fomentar la contencié de la mobilitat. El PITC continua proposant el
creixement de les infraestructures com a soluci6, quan aquest creixement €s, de fet,
I’origen del problema.

El PITC opta per consolidar un pais dual, amb una gran ciutat central positivament
articulada en termes de model urba i de transport i una resta del pais desarticulada.

La proposta ferroviaria esta molt menys desenvolupada que la proposta viaria. La meitat
de les inversions ferroviaries previstes €s en alta velocitat i les linies convencionals no
creixen, sind que només es milloren.

La dotacié de xarxa viaria que dibuixa el PITC és absolutament sobredimensionada.
L’escenari de dotacid de xarxa viaria que ens planteja el PITC no és comparable amb els
models existents a d’altres regions europees i nord-americanes. El PITC ens portaria a
assolir una de les més elevades quotes mundials en xarxa basica.

Creiem que un document com el que pretén ser el PITC hauria de recollir les segiients
propostes:

1.

El PITC ha de respondre a una visi6 global de la mobilitat. El document ha d’incorporar
la totalitat de la informaci6 utilitzada i generada per tal que sigui possible verificar la
validesa de la diagnosi i les propostes que es realitzen. L’adaptacié a les previsions dels
nous Plans Territorials i a escenaris de mobilitat menys continuistes podria donar lloc a
una proposta d’infraestructures molt diferent.

Cal que es plantegin escenaris de repartiment modal de la mobilitat de persones i del
transport de mercaderies amb menor percentatge dels desplagaments en vehicle privat.

Els deficits en infrastructures de Catalunya han de ser millor precisats i especificats,
perque no és cert que estiguem en una situacié de deficit en tot tipus de xarxes. Les
dotacions de Catalunya, en termes europeus, s6n grans en xarxa basica viaria, i reduides
en ferrocarrils convencionals o en xarxa secundaria de carreteres de qualitat.

Els parametres d’accessibilitat han de fer referéncia al conjunt de la poblacid i, per tant,
no només s’han de calcular per al transport privat motoritzat. Aquesta metodologia
permetria posar de relleu els deficits del model basat en el vehicle privat (VP) que el
PITC prioritza.

La simulaci6 d'escenaris de congestié i de major o menor oferta en transport public (TP)
permet plantejar el funcionament dels diferents corredors i els possibles equilibris
VP/TP en ambits especifics de Catalunya.

Es necessari no voler superar els referents en termes de Xarxa Basica Viaria d’altres
regions similars i plantejar-nos la possibilitat d'equilibrar-nos amb elles en termes de
xarxa ferroviaria.



7. Cal parlar dels serveis de transport que s’exerciran i no només d’infrastructura.
L’argument de manca de demanda per si mateix no és valid per a negar la construccié
d'una linia ferroviaria, quan en carreteres moltes vegades no es duen a terme aquestes
analisis.

8. Cal plantejar que es faci una xarxa extensa de ferrocarril, no pas molt cara ni d'alta
velocitat, perd que relligui molts punts del territori, que alimenti les xarxes més potents i
ja consolidades, talment com les carreteres secundaries alimenten la xarxa basica viaria.

Un planejament d'aquest tipus ens permetria acostar-nos molt més al model dels paisos
centre europeus. Un escenari d’ampliacié i millor oferta en TP, incorporant la necessaria
intermodalitat ferrocarril-autobus-tramvia, ha de permetre un major acoblament als objectius
dels nous models de mobilitat sostenible, una major autocontencié de la dependéncia
energetica dels recursos externs, una contribucié decisiva a la recuperacié de la qualitat
atmosferica local i una reducci6 de les emissions de gasos d’efecte hivernacle.

Per tot aix0 demanem la retirada del PITC, I’aprovacié de les Directrius Nacionals de
Mobilitat, 1 la reformulacié del Pla en base a les observacions dutes a terme i a les noves
Directrius.
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